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[Ŝ ǊŀƎƛƻƴƛ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ

Il Progetto di Fattibilità TecnicoEconomicarisponde alle esigenzeevidenziatedal ΨΩ/ƻƴǎƻǊȊƛƻdi
{ŎƻǇƻΩΩsiglatotra i comunidel Cilentonel 2015, successivamentetra Anase RegioneCampania,nel
2017 è stata sottoscritta una convenzioneche affidava ad Anas il compito di approfondire il
ΨΩProgettodi fattibilità tecnicaed economica(exStudiodi fattibilità e progettazionepreliminare)del
collegamentostradale velocetra ƭΩŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀA2 Autostradadel Mediterraneo(ex A3 SA-RC)e la
variantealla SS18 (AgropoliύΩΩsviluppatodallostessoConsorziodi Scoponel 2015. Nel2022il primo
lotto funzionaledi tale intervento è stato inserito tra i progetti di Bandieramediante le Delibere
CIPESS1/2022e 35/2022.

Il tracciatosiconfiguracomeunavarianteallaattualeSS18e rappresentail collegamentotra Agropoli
eƭΩŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀA2 del Mediterraneomedianteuna stradaa scorrimentoveloceche,dallo svincolodi
AgropoliSuddella SP430, attraversai territori dei comunidi Agropoli,Capaccio,Albanella,Altavilla
Silentina,Serreed EbolisinoadarrivaresullaA2 conla realizzazionedi un nuovosvincolotra quelli di
Ebolie Campagna,lungoƭΩ!ǎǎŜAutostradaleesistente.

[ΩƻōƛŜǘǘƛǾƻè quello di velocizzaree decongestionareƭΩŀǘǘǳŀƭŜSS18 servendole località balnearidel
Cilento, migliorando la viabilità locale interessata e dando una migliore accessibilitàŀƭƭΩŀǊŜŀ
archeologicae paesaggisticadel sito di Paestumche si estende per circa 1.371 ha, inserendosi
ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻdel ParcoNazionaledel CilentoVallodi Dianoe Alburni.



A2

SS18

PARCO NAZIONALE CILENTO, 
VALLO DI DIANO E ALBURNI

AVERSANA

TANG SALERNO

SS19

exSS166

PAESTUM

Gli obiettivi del progetto
[ΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻpropostointende:
V migliorare ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁe la competitività territoriale grazie al potenziamento della rete infrastrutturale nazionale,riducendo gli

importanti fenomenidi congestionamentodel traffico cheattualmentecaratterizzanoquestotratto di SS18;

V incrementarela sicurezzastradaleriducendoil tassodi incidentalitàe favorendoil comfortdi marciae spazidi manovraadeguati;

V decongestionarei centri abitati spostandoi flussidi traffico versoareemenourbanizzate.

Gli ingorghi stradali sono un dispendio di tempo, impedisconoai veicoli di
emergenzadi raggiungerele personeda soccorrere,e fanno innalzarei livelli di
emissioniatmosfericheedacustichenociveallasalute.



AVERSANA

SS166
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Analisi infrastrutture stradali
SS19

A2

SS18

SS18

SP30

Le principali infrastrutture che attraversanoƭΩŀǊŜŀdi studio
sonoƭΩ!2 del Mediterraneo,la SS18,ƭΩ!ǾŜǊǎŀƴŀe la SP30. Nelle
cui arterie in mediasi riversanoin inverno 20.299veicolied in
estate25.520veicoli.

Sullatratta BattipagliaςAgropolidi competenzadi Anassono
presenti limiti di velocità pari a 50 Km/h tra Battipaglia e
CapaccioScalochesi innalzanoa 70 Km/hda tale svincolosino
ad Agropoli; nonostanteda norma la velocità di percorrenza
dovrebbeesseremaggiore.

Il progetto si pone dunque ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻdi decongestionare e
migliorarela viabilitàŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻdel territorio Cilentano.

SS18

SP30

AVERSANA

A2

exSS166
Svincolo di Battipaglia ς
Agropoli 40 minuti ora di
punta invernale

Svincolodi EboliςAgropoli
35 minuti ora di punta
invernale

Svincolo di Battipagliaς
Agropoli70 minuti ora di
puntaestiva

Svincolodi EboliςAgropoli
85minuti oradi
puntaestiva
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Iter progettuale e autorizzativo

SulProgettodi FattibilitàTecnicoEconomica(PFTE):

Á è stato attivato il Dibattito Pubblico,al cui termine verrannoesaminatii risultati ancheallo scopodi
miglioraree concludereil progetto.

Á è stataavviatala VerificaPreventivadi InteresseArcheologico( VIARCH)

Á Il PFTEverràsottopostoal vagliodel ConsiglioSuperioredei LavoriPubblici(CSLLP)al fine di ottenere
ƭΩƻōōƭƛƎŀǘƻǊƛƻparereprevistodalcodicedei contratti pubblici.

Á Il progetto,comedefinito a seguitodel dibattito pubblicoe del CSLLPverràsottopostoa Valutazionedi
Impatto Ambientale (VIA) comprensivadi Valutazione di incidenza (VINCA) presso il Ministero
ŘŜƭƭΩ!ƳōƛŜƴǘŜe della sicurezzaenergetica(MASE)e del Ministero della Cultura (MiC) secondole
regole stabilite dal CodiceŘŜƭƭΩ!ƳōƛŜƴǘŜ. Allo studio di impatto ambientalesarà allegato il dossier
conclusivodel dibattito pubblico.

Á Si procederà ad avviare la Conferenzadi Servizi Decisoriadove gli enti territoriali e i gestori di
interferenze(lineeelettriche,telefoniche,idricheecc.) sonoobbligatia pronunciarsisullalocalizzazione
e sul tracciatoŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀe ad esprimerele condizioniper ottenere, le necessarieautorizzazionio altri
atti di assenso,per la dichiarazionedi pubblicautilitàŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀe la suaapprovazione.

Á IntesaStato-Regione

Á Approvazionedel progetto e Avviodella proceduradi appalto lavori.
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Iter espropriativo - Testo Unico (TU) Espropri e procedure aziendali 

Immobili soggetti ad esproprio per pubblica utilità - interlocuzioni previste. Dettaglio procedura di 

esproprio ordinaria regolata dal DPR 327 del 2001

[ΩŜǎǇǊƻǇǊƛŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ ƛƳƳƻōƛƭŜ ǇŜǊ ǇǳōōƭƛŎŀ ǳǘƛƭƛǘŁ ǇǊŜǾŜŘŜ ƛ ǎŜƎǳŜƴǘƛ ǇŀǎǎŀƎƎƛΥ

Apposizione del vincolo 
ǇǊŜƻǊŘƛƴŀǘƻ ŀƭƭΩŜǎǇǊƻǇǊƛƻ 

previa pubblicazione 
delle aree da espropriare 
ex art. 11 DPR 327/2001

Avvio procedura per 
dichiarazione di pubblica 
ǳǘƛƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ǇǊŜǾƛŀ 
pubblicazione delle aree 

soggette a pubblica utilità 
ex art. 16 DPR 327/2001

Perfezionamento 
ŘŜƭƭΩLƴǘŜǎŀ {ǘŀǘƻ-

Regione 
dichiarazione di 
pubblica utilità 
ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ

Possibilità di 
osservazioni da parte 

degli interessati

Possibilità di 
osservazioni da parte 

degli interessati



Iter espropriativo - Testo Unico (TU) Espropri e procedure aziendali 

Immobili soggetti ad esproprio per pubblica utilità - interlocuzioni previste. Dettaglio procedura di 

esproprio ordinaria regolata dal DPR 327 del 2001

A seguito della Dichiarazione di pubblica utilità si procede con le seguenti modalità

Á comunicazioneindividualeart. 17 concui i proprietari degli immobili vengonoinformatiŘŜƭƭΩŜƳƛǎǎƛƻƴŜ
dellaDichiarazionee invitati a fornire ognielementoutile per la valutazionedegliimmobili;

Á con successivanotifica art. 20 c. 1 e 2 viene eseguitauna pre offerta con ulteriore invito a produrre
documentazioneutile allavalutazione;

Á connotificaart. 20c. 3 e 4 vieneoffertaƭΩƛƴŘŜƴƴƛǘŁprovvisoria.

Á in caso di accettazioneŘŜƭƭΩƛƴŘŜƴƴƛǘŁ, sarà sottoscritto un preliminare di cessionein cui viene
concordatala corresponsionedi un accontoŘŜƭƭΩƛƴŘŜƴƴƛǘŁpari al 20%nel casodi proceduraordinaria
ai sensiŘŜƭƭΩŀǊǘ. 20del TU,oppureŘŜƭƭΩ80%nel casodi proceduradi particolareurgenzaexart. 22bis.

Á in casodi non accettazioneƭΩƛƴŘŜƴƴƛǘŁdefinitivasaràdeterminataconla proceduraŘŜƭƭΩŀǊǘ. 21 del TU
(Ternatecnicao Commissioneprovincialeespropri)
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Il sistema ambientale di riferimento
Analisi del contesto ambientale di riferimento

Una delle sezioni fondamentali
dello studio effettuato riguarda la
valutazione comparativa dei
potenziali impatti che le 3
differenti alternative potrebbero
indurreǎǳƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜΣinteso nella
suacomplessità.

Per fare questo è stata sviluppata
una prima fase analitica di studio
dello stato di fatto delle
componenti ambientali che ha
portato alla puntuale definizione
del quadro attuale del territorio
attraversato, in relazione anche
allapresenzadi vincolinaturalistici
e paesaggistici.

Lecomponentiambientalistudiatesonostate:



Analisi del sistema agricolo 

Tra gli aspetti maggiormentesignificativiŘŜƭƭΩŀƳōƛǘƻdi intervento vi èƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁproduttiva della
Pianadel Sele, famosaper il comparto ortofrutticolo (si evidenziala rucola della Pianadel Sele
riconosciutae registratarecentementecomeI.G.P.) eƭΩŀƭƭŜǾŀƳŜƴǘƻdelle bufale. Trai marchiDOP
si evidenziainveceƭΩƻƭƛƻextraverginedi olivaCilento,ƭΩƻƭƛƻextraverginedi olivaCollineSalernitane,
il Caciocavallocilentano,il Ficobiancodel Cilentoed il Carciofodi Paestum.

Comeè evidentegli aspettieconomicilegatia tali attività produttivesonomolto importanti.

La nuova iniziativa progettuale pertanto è volta ad incrementareƭΩŀǘǘǊŀȊƛƻƴŜverso le aziende
agricolefavorendoƭΩŜŎƻƴƻƳƛŀdella zonaattraversola realizzazionedi un collegamentoviario che
favoriscae faciliti gli spostamentiƴŜƭƭΩŀǊŜŀdellaPianadel Sele, in particolareƴŜƭƭΩŀǊŜŀcompresatra
Capaccioe Eboli.

ALLEVAMENTO DELLE BUFALE RUCOLA IGP



Analisi del sistema idraulico

[ΩƻǇŜǊŀin esamericadenel bacinoŘŜƭƭΩ!Ř.(Autoritàdi Bacino)del Sele: in questoambito il fiume
Selerappresental'asta principale,di lunghezzacirca64 km. Siricordache tale corsod'acquaè il
secondodellaregioneedè tra i più importanti fiumi del Mezzogiornod'Italia.
bŜƭƭΩŀƳōƛǘƻdel Pianodi Gestionedel RischioAlluvioni
(PGRA), sono state predisposte le mappe della
pericolositàe del rischiodi alluvioni.[ΩŀǊŜŀin esamein
cui si inserisceil progetto interessatutte e 3 le classidi
pericolosità.



Analisi del sistema delle aree naturali 

I tracciatialternativi interessanodirettamentele seguentiaree:
ÅEUAP0971άwƛǎŜǊǾŀNaturaleFoceSele-¢ŀƴŀƎǊƻέ(direttamenteinteressatadallealternative);
ÅZSCIT8050049άCƛǳƳŜTanagroe Seleέ;
ÅZPSIT8050021άaŜŘƛƻcorsodel FiumeSele-tŜǊǎŀƴƻέ;
ÅSitoUNESCOIT842ParcoNazionaledel Cilentoe del Vallodi Diano,Paestum,Veliae Certosadi

Padula.
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I traffici esistenti

Il traffico sulla rete Anasè monitorato mediante un
sistema di postazioni di rilevamento permanente
automatico del traffico (Traffico Giornaliero Medio
(TGM).
Per valutare quali effetti avrebbe la realizzazione
ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀsul traffico e le sue ricadute
socioeconomichestimate conƭΩ!ƴŀƭƛǎƛCosti Benefici
(ACB)è stato condotto uno specificostudio di traffico
elaboratoattraversola costruzionedi un modelloche
simulale condizionidi circolazionesulla rete stradale
regionale. Questo modello è basato sui valori di
Traffico GiornalieroMedio (TGM)misuratodalla rete
dei sensori.
Nel Flussogrammadel TGM 2018 si notano le
distribuzioni sulle arterie quali la SS18, la SS166
successivamentee poi la SP30.

SS18

SP30

AVERSANA

A2

SS166



I dati di traffico al 2018
A2

Stazione 
rilevamento 

n.15020

Stazione 
rilevamento 

n.15021

Stazione 
rilevamento n.2294

Mese TGM Medio mensile Oscillazione % rispetto a TGM Medio 

annuo

Sezione 

15020

Sezione

2294 

Sezione 

15021

Sezione 

15020 

Sezione

2294

Sezione 

15021

gen 18.231 18.856 16.757 -10,8% -16,9% -19,4%

feb 17.778 19.304 16.446 -13,1% -14,9% -20,9%

mar 19.127 20.874 18.216 -6,5% -8,0% -12,3%

apr 21.151 23.374 21.579 3,4% 3,0% 3,8%

mag 21.136 22.861 21.114 3,4% 0,8% 1,6%

giu 23.935 26.005 25.600 17,1% 14,6% 23,2%

lug 25.396 27.564 28.329 24,2% 21,5% 36,3%

ago 24.807 29.251 30.409 21,3% 29,0% 46,3%

set 20.404 24.064 22.550 -0,2% 6,1% 8,5%

ott 18.149 21.222 18.658 -11,2% -6,4% -10,2%

nov 18.549 20.518 17.641 -9,3% -9,5% -15,1%

dic 19.116 21.018 17.781 -6,5% -7,3% -14,4%

TGM annuo 20.446 22.683 20.781

16.446TGMfebbraiocontempo di percorrenzadi 35 minuti
oradi punta

30.409TGMagostocontempo di percorrenzadi 85 minuti ora
di punta

+23,2%a giugno
+36,3%luglio
+ 46,3%ad agosto

[ΩŀǊŜŀoggetto di studio è interessata da forti oscillazioni di
traffico tra il periodoinvernaleed il periodoestivo.



Studio di traffico
[ΩŀǊŜŀ Řƛ ǎǘǳŘƛƻ Ŝ ƭŀ ȊƻƴƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ

SS18

SP30

A2

[Ω!ǊŜŀdi Studiocoincidecon il territorio della
Pianadel Seletra Salernoe Agropoli
Å 13comuni(compresoSalerno)

Å Oltre 350.000residenti(Salerno=132.000)

Il territorio è stato suddivisoin 27 zone di
traffico.
È stata predisposta una suddivisione dei
comuni di Pontecagnano,Battipaglia,Eboli,
Capaccio,i cui territori si estendono dalla
linea di costa fin verso le pendici dei monti
Picentini e dei monti Alburni e che sono
attraversati dalle principali direttrici di
spostamentodella rete stradale che insiste
ƴŜƭƭΩŀǊŜŀdi studio, e dei comuni di Serre,
AltavillaSilentinae Albanella.

SS166

AVERSANA



Studio di traffico
Scenario attuale a confronto con lo scenario di riferimento opzione 0

SS18

SP30

A2

SS18

SP30

A2

AVERSANA

AVERSANA

SS18 2018 2031

Battipaglia - Sp262 21.768 29.056

Sp262 - Bivio Santa Cecilia (Sp30a) 20.086 26.809

Bivio Santa Cecilia (Sp30a) - Ponte Barizzo (Sp11a) 21.607 28.835

Ponte Barizzo (Sp11a) - Capaccio Scalo (Sp276) 22.749 30.357

Capaccio Scalo (Sp276) - SS166 degli Alburni 18.972 25.312

SS166 degli Alburni - Paestum 20.839 27.793

Paestum - SS18 storica 20.714 27.626

SS18 storica - Agropoli 20.693 27.598

SP30 2018 2031

Svincolo A2 "Eboli" - Sp 308 "Provinciale Scorziello" 7.037 9.390

Sp 308 "Provinciale Scorziello" - Sp 317 6.682 8.915

Sp317 - Bivio Santa Cecilia (SS18) 5.013 6.690

TGM per t rat ta (veicoli/g iorno)

SS166
SS166



Studio di traffico
Scenario di progetto le tre alternative ςI Traffici previsti

FlussogrammaAlternativa 1 FlussogrammaAlternativa 2 FlussogrammaAlternativa 3

SS18

SP30

A2

SS18

SP30

A2

SS18

SP30

A2

AVERSANA
AVERSANA AVERSANA

SS166 SS166 SS166

SS18 2031 Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3

Battipaglia - Sp262 29.056 9.030 8.632 10.296

Sp262 - Bivio Santa Cecilia (Sp30a) 26.809 6.765 6.396 7.960

Bivio Santa Cecilia (Sp30a) - Ponte Barizzo (Sp11a) 28.835 5.411 5.050 6.613

Ponte Barizzo (Sp11a) - Capaccio Scalo (Sp276) 30.357 5.573 6.168 6.537

Capaccio Scalo (Sp276) - SS166 degli Alburni 25.312 2.089 3.022 2.784

SS166 degli Alburni - Paestum 27.793 439 427 393

Paestum - SS18 storica 27.626 241 227 425

SP30 2031 Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3

Svincolo A2 "Eboli" - Sp 308 "Provinciale Scorziello" 9.390 1.757 1.644 2.141

Sp 308 "Provinciale Scorziello" - Sp 317 8.915 1.276 1.169 1.653

Sp317 - Bivio Santa Cecilia (SS18) 6.690 2.423 2.397 2.466

TGM per t rat ta (veicoli/g iorno)

Tratta Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3

innesto A2-Svincolo 1 (SP317) 28.904 28.198 23.860

Svincolo 1 (SP317)-Svincolo 2 (SP11a) 24.523 28.880 27.904

Svincolo 2 (SP11a)-Svincolo 3 (SS166) 26.050 27.971 29.024

Svincolo 3 (SS166)-Svincolo 4 (SS18) 28.353 26.194 28.722

Svincolo 4 (SS18)-Svincolo 5 (SS18-solo rampa dir A2) 28.594 25.454 26.005

Svincolo 5 (SS18-solo rampa dir A2)-Innesto SS18 28.594 28.198 29.024

Innesto SS18-Svincolo 6 (SR ex SS267) 28.594 28.198 29.024

Svincolo 6 (SR ex SS267)-Svincolo Agropoli NORD (tratta adeg. C1) 27.396 27.031 28.808

Svincolo Agropoli Nord-Svincolo Agropoli SUD (tratta adeg. C1) 22.860 22.566 23.217

TGM Totale medio 27.097 26.966 27.288

TGM per t rat ta (veicoli/g iorno)

Gli assi di 
progetto

La SS18 e la 
SP30



Studio di traffico
Scenario di progetto le tre alternative

Variazione parametri trasportistici rispetto allo stato di riferimento (SDR)

TRACCIATO Percorrenze Velocità Tempo

leggeri pesanti leggeri pesanti leggeri pesanti

Alternativa 1 11,9% 9,9% 43,2% 24,2% -31,4% -23,8%

Alternativa 2 12,8% 10,0% 43,9% 21,8% -31,2% -22,4%

Alternativa 3 10,6% 8,2% 40,3% 23,2% -31,0% -24,4%

Gli esisti dello studio evidenzianocome a
livello trasportistico:
Á Lo scenariodi non intervento non risulta

perseguibile,
Á Le alternative progettuali danno una

risposta ŀƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻdi riorganizzazione
del traffico,

Á Le 3 soluzioni proposte porta ad un
significativolivello di miglioramentodella
situazionedel traffico anche sulle altre
arterie infrastrutturali del Cilento.

FlussogrammaAlternativa 1 FlussogrammaAlternativa 2 FlussogrammaAlternativa 3

SS18

SP30

A2

SS18

SP30

A2

SS18

SP30

A2

AVERSANA
AVERSANA AVERSANA

SS166 SS166 SS166



Effetti socio - economici
Analisi Costi Benefici ς.ŜƴŜŦƛŎƛƻ ǎƻŎƛŀƭŜ Řŀǘƻ Řŀƭƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ

ü VAN(ValoreAttuale Netto ) esprimela redditività di un operaƴŜƭƭΩŀǊŎƻdel periododi tempo analizzato(30 anni).9Ωpari
alladifferenzatra beneficie costitotali (B-C).

ü SRIE(Saggiodi RendimentoInterno Economico)indica il rendimentoŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻed è pari al tassodi sconto che
rendeugualea zeroil valoreattualizzatodel progetto.

ü RapportoB/C(RapportoBeneficiCosti)forniscela misuradi quantoi beneficisuperanoi costi(B/C).

PARAMETRIDIVALUTAZIONE:

- Costidi investimentoin valorieconomici

- Costidi manutenzionein valorieconomici

+ Riduzionedei tempi e dei costidi trasporto

+ Miglioramentodellasicurezzastradale

+ Riduzionedelleemissionida traffico

+ ValoreresiduoŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ(*)

COSTI BENEFICI

Per valutare la convenienzaeconomico-sociale del progetto per la collettività è stata eseguita
ǳƴΩŀƴŀƭƛǎƛcosti-benefici (ACB)che è lo strumento di riferimento nella valutazionedi progetti di
interessecollettivo e di supporto per ottimizzare la distribuzione delle risorse. [Ωŀƴŀƭƛǎƛè stata
condottaconun orizzontetemporale(pervalutareCostie Benefici)di 30anni.

bh¢!Υ !/. ŜǎŜƎǳƛǘŀ ƛƴ ōŀǎŜ ŀƎƭƛ ƛƴŘƛǊƛȊȊƛ ŦƻǊƴƛǘƛ ƴŜƭƭŜ ά[ƛƴŜŜ ƎǳƛŘŀ ǇŜǊ ƭŀ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛ ƛƴ hǇŜǊŜ tǳōōƭƛŎƘŜέ - D-Lgs. 228/2011 del giugno 2017

(*) Il valoreresiduoe consideratopoichéƭΩƻǊƛȊȊƻƴǘŜtemporaledi analisi(il periododi valutazioneè paria 30 anni)è inferioreallavita economicadi alcunecomponentiŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ.



I costi individuati ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻdello studio di fattibilità redatto
rappresentanouna prima valutazioneparametricaatta al raffronto tra le
alternative. Tali importi devono essere considerati principalmente in
ordinedi grandezza.

Nellasuccessivafasedi redazionedel PFTEgli importi sarannooggettodi
approfondimento.

[ΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ1 e 2 hannocosti di investimentoconfrontabilie largamente
inferiori rispetto ŀƭƭΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ3 che sconta, in generale,un maggiore
sviluppodi tracciatie più in particolare,unamaggiorelunghezzadei tratti
in viadotto.

Tempi di realizzazione e costi
Costidi costruzione e investimento

ALTERNATIVE IMPORTO LAVORI INVESTIMENTO

ALTERNATIVA 1 1.181.221.327,00   1.706.864.817,52   

ALTERNATIVA 2 1.098.147.360,00   1.548.387.777,60   

ALTERNATIVA 3 1.318.927.219,00   1.905.849.831,46   



Nello scenarioottimistico di crescitadella domandagli indicatoriŘŜƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ
costi benefici risultano positivi unicamenteper ƭΩ!ƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ2 mentre sono
sfavorevoli per le altre due. Lo scenario Alternativa 2 presenta indicatori
complessivamentemigliori in ragioneprincipalmentedei costi di realizzazione
più contenuti rispetto aglialtri scenarivalutati e per viaŘŜƭƭΩŜƴǘǊŀǘŀin esercizio
anticipatadi un annorispetto alloscenarioAlternativa1.

PERCHÉUNPROGETTOPOSSAESSERECONSIDERATOSOSTENIBILE:

ü il VANdeveesserepositivo(>0)
ü Il SRIE deve essere maggiore del tasso di attualizzazione minimo

consideratoper ritenere economicamentesostenibileun progetto chenel
casoin esame,in accordoconle lineeguidaministeriali, è pari al 3,0%.

ü il rapporto beneficicosti (B/C)deveesseresuperiore,o al più uguale,ad1

Effetti socio - economici
Analisi Costi Benefici ςBeneficio

Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3

VANόϵύ -2.560.635 97.803.261 -207.222.740

SRIE 2,99% 3,56% 2,00%

B/C 1,00 1,12 0,78



Incontri Territoriali

Lo studio delle alternative 



SVINCOLI

Il progettoprevede6 svincolia livellosfalsato:

ÁSV01: Svincolo A2 tipo a trombetta;

ÁSV02: Svincolo di Altavilla Silentina - tipo a 
losanga;

ÁSV03: Svincolo Località Ponte Barizzo- tipo a 
losanga;

ÁSV04: Svincolo di Capaccio Scalo - tipo a losanga;

ÁSV05: Svincolo di Paestum- tipo a trombetta;

ÁSV06: Semi- Svincolo di Agropoli Zona Industriale.

Le alternative geometrico-funzionali

Strada extraurbana principale tipo «B» Strada extraurbana secondaria tipo «C1»

ASSEPRINCIPALE

Strada Tipo B «Strada Extraurbana Principale»:

ÁIntervallo Vpdi progetto 110 km/h

ÁSviluppo complessivo tracciato: L=25 km

Strada Tipo C «Strada Extraurbana Secondaria»: 

ÁIntervallo Vpdi progetto 90 km/h

ÁSviluppo complessivo tracciato: L=10 km



VINCOLO MILITARE
VINCOLO 

ARCHEOLOGICO
VINCOLO  PARCO 

NAZIONALE
VINCOLO  

IDROLOGICO

Corridoio delle alternative condizionato dai vincoli del territorio



Tempi di costruzione e costi interventi

Alternativa 1
Tempi di 
percorrenza 

Tempi di 
realizzazione Importo Lavori Importo Investimento

30 minuti 8 anni ϵмΦмумΦннмΦонтΣлл   ϵ мΦтлсΦуспΦумтΣрн   

Alternativa 2
Tempi di 
percorrenza 

Tempi di 
realizzazione Importo Lavori Importo Investimento

29 minuti 7 anni ϵ мΦлфуΦмптΦослΣлл ϵ мΦрпуΦоутΦтттΣс   

Alternativa 3
Tempi di 
percorrenza 

Tempi di 
realizzazione Importo Lavori Importo Investimento

31minuti 10  anni ϵ мΦомуΦфнтΦнмфΣлл ϵ мΦфлрΦупфΦуомΣпс 

LadurataŘŜƭƭΩŀǇǇŀƭǘƻper le diversesoluzioniè fortemente influenzatadal
numeroe dallalunghezzadei viadotti presentiin ciascuntracciato.



Alternativa 1

Tracciato prevalentemente in rilevato con altezze comprese 
tra 4 ed 8 metri. 
Á24,6 Km circa di tipo B per i primi e 10,4 Km di tipo C
Á6 svincoli
Á7 viadotti di cui il più lungo è di 6.935 metri, 3 ponti e 
numerose viabilità di ricucitura.
Importo lavori di circa 1.181.221.327 milioni di euro 
Tempo di realizzazione pari ad 8 anni circa.

Alternativa 1

Lo studio delle alternative 



Alternativa 1- Comune di Eboli

Viadotto Rilevato Galleria Confini

Brigata Bersaglieri "Garibaldi" 
Comando Comprensorio 
di Persano

A2



Alternativa 1 - Comuni di Serre e Albanella

Viadotto Rilevato Galleria Confini

Brigata Bersaglieri "Garibaldi" 
Comando Comprensorio 
di Persano

5Ω!ƭŜǎǎƛƻ wƛŎŀƳōƛ



Alternativa 1 - Comuni di Serre e Capaccio Paestum

Viadotto Rilevato Galleria Confini

5Ω!ƭŜǎǎƛƻ wƛŎŀƳōƛ

Via Tobagi



Alternativa 1 - Comuni di Capaccio Paestum e Agropoli

Viadotto Rilevato Galleria Confini

SS18

SS18 Var



Alternativa 1

Tracciato prevalentemente in rilevato con altezze comprese 
tra 4 ed 8 metri. 
Á 24,7 Km circa di tipo B per i primi e 10,3 Km di tipo C
Á 6 svincoli
Á 1 galleria di 750 m e 9 viadotti di cui il più lungo di 5.224 

metri.
Importo lavori di circa 1.098.147.360 milioni di euro 
Tempi di realizzazione di 7 anni.

Alternativa 2

Lo studio delle alternative 



Alternativa 2- Comune di Eboli

Viadotto Rilevato Galleria Confini

Brigata Bersaglieri "Garibaldi" 
Comando Comprensorio 
di Persano

A2



Alternativa 2- Comuni di Serre e Albanella

Viadotto Rilevato Galleria Confini

Brigata Bersaglieri "Garibaldi" 
Comando Comprensorio 
di Persano

Tana di Volpe


